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Suomalainen liikenteen turvavisio:

Tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei kenenkéan tarvitse
kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.

iikenne on kehittynyt monimutkaiseksi ja laajaksi jirjestelmaksi,

eikd sen toimintaa voi enii pelkistii syy- ja seuraussuhteiksi. Tdmin

vuoksi liikenteen kehittdmisti ohjaamaan tarvitaan visio. Turvavisio
antaa toiminnalle suunnan ja ohjaa yhteistyota.

Yksittdinen tienkéyttdji ei paivittdisille matkoilleen lihtiessdin ajattele jou-
tuvansa onnettomuuteen. Kuitenkin joka piivi kymmenien suomalaisten
matka keskeytyy liikenneturmaan. Vuosittain tieliikenteessi kuolee yli 400
ihmisti ja loukkaantuu 8 500, joista noin 700 vakavasti ja 250-300 pysyvisti.

Liikenneonnettomuus on yksil6lle aina yllttivi ja satunnainen tapahtuma,
kohtalon oikku. Yhteiskunnallisesti kysymys ei kuitenkaan ole sattumasta.
Onnettomuudet ovat eriidnlaisia liikenteen toimintahdiri6itd. Niitd voi-
daan ennustaa ja niihin voidaan my6s vaikuttaa.

Huolimatta liikenteen kasvusta siinéd kuolleiden ja loukkaantuneiden ih-
misten madrii on pystytty ratkaisevasti pienentimiin 1970-luvun alkuun
verrattuna. Silti litkenne on edelleen muihin eliminalueisiin verrattuna
erittdin vaarallista. Esimerkiksi ty6elimiin verrattuna kuolemanvaara lii-
kenteessi on 13-kertainen. Yksi estetty litkennekuolema sddstiisi keski-
miirin 34,5 elinvuotta.

Onko edelleen vallalla ajattelu, joka hyviksyy sen etti kasvava litkenne vaa-
tii uhrinsa? Hyviksytdanko litkenteen vaatimat uhrit helpommin kuin esi-
merkiksi energiantuotannon tai yleensi ty6elimin yhteydessi syntyneet?
Miten liikennejirjestelmid kiytetddn? Yritetidnko litkenteestd tehdi
tehokkaampaa kuin mihin ihmiskehon kyky kestii ja sietdd ulkoista viki-
valtaa antaa mahdollisuuden?

Suomalainen liikenteen turvavisio tihtii vakavien liikenneturmien
jatkuvaan vihentimiseen.

Visio turvallisesta litkenteestd hahmottelee kestivin kehityksen mukaisen
litkenteen. Liikenne mitoitetaan erehdyksii ja virheiti tekeville, kestoky-
vyltdin rajalliselle ithmiselle. Turvavisio ei hyviksy vakavaan loukkaantu-
miseen tai kuolemaan johtavia onnettomuuksia. Nykyinen liikenne asettaa



Onnettomuuksia voidaan ennustaa
ja nithin voidaan myds vaikuttaa.

kaikille osallistujilleen samat vaatimukset, vaikka ihmiset ovat kyvyiltiin ja
taidoiltaan erilaisia. Turvavisio edellyttdd, ettd liikennejirjestelmin on
tuettava my0s toimintakyvyltdin rajoittuneita ithmisia.

Liikenneonnettomuuksia aiheuttavat lukuisat eri syyt. Onnettomuuksia
tuskin voidaan kokonaan vilttii milloinkaan, mutta niiden seurauksiin voi-
daan vaikuttaa. Nykypiivin litkenteessi yksilo osallistuu itsedidn ja omia
mittojaan suurempaan jirjestelmiin. Ratkaisevaa on kuinka suuren ulkoi-
sen vikivallan kohteeksi hauras ihmiskeho joutuu térmiyksissa.

Turvallisen liikenteen visiossa hyviksytiin ja otetaan huomioon ih-
misen todelliset rajoitukset.

» 1. Tienkiyttiji tekee virheiti:

Auton kuljettaja lipiisee kahden kilometrin matkalla 600 liikennetapah-
tumaa, tekee 240 havaintoa, 80 ratkaisua, 60 suoritusta ja yhden virheen.
Yhden virheen joka toinen minuutti. Lihes kaikki pelkiavit 10-kerroksi-
sen talon katon reunalla. Putoaminen merkitsisi iskeytymistdi maahan
90-100 km/h nopeudella. Silti vain poikkeustapauksissa pelkiimme 100
km/h vauhdissa autossa.

Thmisen omat aistit eivit pysty luotettavasti kertomaan miten paljon ajo-
neuvon vauhdin kasvattaminen lisdi litke-energian madrdd. Aistit toimivat
luotettavasti kively- ja juoksunopeudella, mutta moottoriajoneuvojen no-
peudessa ne pettivit: Arvioimme vilimatkat pidemmiksi ja nopeudet pie-
nemmiksi kuin ne todellisuudessa ovat.

Myos litkennejirjestelméin ominaisuudet saattavat altistaa onnettomuuk-
sille tai pahentaa onnettomuuksien seurauksia. Autossa, tiessi tai jossain
muussa jirjestelmin osassa voi olla piirteitd, jotka vaikuttavat ihmisten

kiyttiytymiseen.

Esimerkiksi tien ominaisuudet vaikuttavat sithen, miten kovaa kuljettajat >



Turvallinen jarjestelma ottaa huomioon
inhimilliset virheet.

ajavat. Jos katu on levei, vauhti kiihtyy melkein tahattomasti ja onnetto-
muuksia tapahtuu helpommin.

Ongelmana on my6s ihmisten kyky ja halu noudattaa ohjeita ja siint6ja.
Noin puolet litkennekuolemista voitaisiin vilttid paremmalla litkenne-
kiyttiytymiselld, noudattamalla litkennesdintoji ja nopeusrajoituksia.

» 2. Thminen ei kesti seurauksia

Turvallisessa litkenteessi perusmittana on ithmisen kyky sietdd ulkoista viki-
valtaa. Thmisen kimmoisuutta tai haurautta ei voi muuttaa. Liikenneonnet-
tomuuksien tuhovoiman aiheuttaa hallitsemattomasti purkautuva ajoneuvo-
jen litke-energia, jonka jo pieni ajoneuvon vauhdin kasvu moninkertaistaa.

Auton térmitessi jalankulkijaan alle 30 km/h nopeudella henkiinjidminen
on vield todennikoisti. Yhdeksintoista kahdestakymmenesti selvidd hen-
gissi. Jo 40 km/h nopeudessa jalankulkijan kuolemanriski on kolminker-
tainen, 50 km/h nopeudessa kuolemanriski on miltei 8-kertainen; vain kuu-
si kymmenesti jalankulkijasta selvidd hengissa.

Henkil6auton kuljettaja tai matkustaja voi hidin tuskin kestdi 70 kilomet-
rin tormiyksenaikaisen nopeudenmuutoksen autossa, joka on varustettu
uusimmilla ja parhaimmilla turvavarusteilla. Turvalaitteiden kéyton lisdd-
minen vihentiisi kuolemia ja vakavia loukkaantumisia. Jos kaikilla kolariin
joutuneilla olisi turvavy6 kiinnitettynd, sidstyisi noin 50 ihmisen henki
vuosittain. Pyoriilykypiri pelastaisi joka vuosi keskimiéirin noin 20 py6-
rdilijin hengen.

Vastuu turvallisuudesta kuuluu seki liikenteen kehittijille etti tien-
kayttijille.

Liikenneturvallisuuden hyviksi tehty ty6 on ollut arvokasta ja tuloksellista.

Liikenneturvallisuuden parantamista on jatkettava. Liikenteen turvavisio
tarjoaa uuden tavan ajatella ihmisti ja litkennetta.



Liikenteen turvavisio on uusi tapa

Liikenteen turvavisio esittiid haastavan kysymyksen: Ovatko kaikki
liikkenteen osapuolet tehneet parhaansa onnettomuuksien vilttimi-
seksi tai edes onnettomuuksien seurauksien lieventimiseksi?

Liikenneonnettomuuksista syytetiin lihes aina litkennejirjestelmin kiyt-
tdjid, tienkayttdjid. Litkennejirjestelmissikin 16ytyy edelleen kehitettivii.
Sen pitiisi suojata nykyistd paremmin vastuuntuntoista ja sidnt6ji nou-

dattavaa kulkijaa.

Jos vilkasliikenteinen véyld halkaisee asuinalueen, ei litkenneonnettomuuk-
silta voida vilttyd. Maankiyton suunnittelun yhteydessi vaikutetaan merkit-
tavisti litkenneturvallisuuteen. Esimerkiksi koulun sijainti voi pakottaa lap-
set ylittimiin vilkasliikenteisid ja vaarallisia viylid koulutielld.

Liikenteen ja maankiyton huolellisella yhteensovittamisella voidaan mm.
vihentii litkenteen tarvetta ja edistdd turvallisen joukkoliikenteen mahdol-
lisuuksia. Niin saadaan vihennettyi onnettomuuksille altistumista.

Valvomalla ja ohjaamalla litkennettd nykyisti tehokkaammin ja kiyttimal-
14 paremmin hyviksi uusia teknisii jirjestelmii, voidaan litkenneturvalli-
suutta parantaa. Niiden kiyttoonotto edellyttdd kuitenkin uutta lainsdi-
dint6d ja eri hallinnonalojen yhteisty6ti. T4dma vaatii uutta turvallisuuteen
tahtidvii ajattelua muiltakin kuin litkennesuunnittelijoilta.

Liikenneturvallisuus syntyy eri osapuolten toiminnan ja yhteistyon
tuloksena. Vastuuta kantavia osapuolia on siten monia:

e poliitikot paittivit yhteiskunnan suunnittelusta ja liikkennejirjestelmasti
e suunnittelijat toteuttavat poliitikkojen tekemid padtoksia

e virkamiehet laativat lakiehdotuksia ja sdantoji

e tienpitéjit, Tiehallinto ja kunnat vastaavat teisti ja niiden kunnosta

* poliisi valvoo litkennesiintojen noudattamista

e yritykset myyvit tai valmistavat autoja tai niiden osia

e yhteisot ja jirjestot osallistuvat litkenneturvallisuuden parantamiseen

ajatella ihmista ja litkennetta.



Turvavisio haastaa kaikki mukaan

turvallisuuden parantamiseen.

e yritykset, yhteisot ja yksityiset ihmiset tilaavat ja kiyttivit
kuljetuspalveluja

e kuljetustehtivid suorittavat yritykset, yhteisot ja yksityiset

o kaikki kansalaiset osallistuvat liikenteeseen

Visiosta toiminnaksi
Kukaan ei halua liheistensi kuolevan liikenteessi.

Miten litkennejirjestelmin voisi suunnitella ja rakentaa sellaiseksi, ettei in-
himillinen virhe johtaisi kuolemaan tai vakavaan loukkaantumiseen? Vir-
heitd, onnettomuuksia ja litkennevahinkoja ei voida kokonaan vilttid, mut-
ta niiden seurauksista voidaan karsia vakavimmat loukkaantumiset ja kuo-
lemat.

Turvallisuuden parantamiskeinoja kehitettdessi ja valittaessa tulee keskittyi
niihin onnettomuuksiin, joista seuraa paljon kuolemia ja vakavia vammau-
tumisia. Turvallisuuden parantamisessa kiytetdin kustannustehokkaita toi-
mia ja otetaan huomioon tienkiyttdjiryhmien oikeudenmukainen kohtelu.

Kaupunkien ja taajamien liikenteessid kuolleista suurin osa on suojatonta
kevytti litkennettd. Liikennettd on kehitettivd heikoimman osapuolen eli
lasten ja vanhusten ehdoilla. Jalankulkijat ja pyoriilijit tarvitsevat turvalli-
sia alueita ja kulkureittejd.

Autoilijoilta edellytetiin suojattoman liikenteen varomista ja huomioon
ottamista. Autojen nopeudet on niilld alueilla saatava niin pieniksi, ettd
virhetoiminnasta seuraava tormdys jalankulkijaan tai pyoriilijadn ei johda
vakaviin seurauksiin.

Valtakunnallisella piitieverkolla eniten liikennekuolemia aiheutuu autojen
keskiniisistd nokkakolareista. Tienvarsiasutuksen kohdalla ihmisid kuolee
jalankulkijoina ja pyoriilijoind seki autojen keskiniisissi risteysonnetto-
muuksissa.




Miten voisimme parantaa
litkenneturvallisuutta?

Nokkakolareita voidaan torjua erottamalla vastakkaiset tulosuunnat suuri-
litkenteisilld teilld rakentamalla kaksi ajorataa tai kaide ajokaistojen viliin.

Asutuksen kohdilla voidaan rakentaa kevyelle liikenteelle omia viylii ja pa-
rantaa autoliikenteen liittymii. Liitkenneympiriston perusteellinen paran-
taminen vaatii kuitenkin aikaa. Siksi kansalaisten vastuullisen litkennekiyt-
tiytymisen - mm. nopeusrajoitusten noudattamisen ja litkenneraittiuden
merkitys korostuu.

Erityisesti vihiliikenteisten maanteiden suistumiskolareihin liittyy usein
ylinopeuksia ja rattijuoppoutta. Ajoneuvotekniikkaa kehittimilli, esimer-
kiksi ottamalla kiytt66n nopeudenrajoittimia ja alkolukkoja, voidaan tukea
vastuullista litkennekayttiytymisti.

Vision mukainen liikennejirjestelmi mitoitetaan kaupungeissa ja maaseu-
dun teilld aina kyseisen ympiriston litkennetilanteisiin ja nopeuksiin sopi-
vaksi. On my®s arvioitava inhimillisten virheiden mahdollisuutta. Jokaisen
tielld liikkuvan on parhaansa mukaan toimittava liikennesiintéjen mu-
kaan, jotta liikennejirjestelmi voisi olla turvallinen virheenkin sattuessa.
Etenkin nopeusrajoitusten noudattaminen on keskeisti kolareissa purkau-
tuvien voimien hallittavuutta ajatellen.

Kansalaiset voivat toimia yhi aktiivisemmin oman turvallisuutensa hyvik-
si tuomalla esiin havaitsemiaan turvallisuuspuutteita.

Liikenteen turvavisio haastaa eri hallinnonalat, viranomaiset, jirjest6t
ja yritykset omalta osaltaan kehittimiin toimia, jotka vievit kohti
yhteisti paimairia.

Vision toteutuminen edellyttii, ettd silld on kansalaisten ja piittijien tu-
ki. Liikenteen tulevaisuus kehittyy vision mukaisesti jos liikenteen vas-
tuunkantajat sitoutuvat turvavision periaatteisiin ja pitivit elimii suojele-
via arvoja toimintansa perustana.
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